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Traitement et valorisation des coproduits issus de l'acier

CRT Rue Louis Blanqui
59760 GRANDE SYNTHE
Tél: 03 28 96 99 50
Mail : contact@sga-materiaux.com
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BUTTES PAYSAGERES QPO rappel du projet

Le Grand Port Maritime de Dunkerque (GPMD) et la ville de Gravelines ont engagé
un programme destiné a réduire les envols de poussieres provenant du secteur
ouest du port, en particulier du quai a pondéreux.

SGA a fait réaliser une expertise de modélisation et des essais en soufflerie
aboutissant au projet des trois buttes paysagéres répondant au objectif de 'AMI a A

Butte n°2 LY ——

\! A} L5

proximité de la plateforme du quai a pondéreux (QPO).

Ce projet vise a améliorer durablement I'environnement et le bien-étre des habitants
du territoire.

A ce jour:
o Butte n°1, d’une superficie de 58 240 m? : Terminée
o Butte n°2, d’une superficie de 95 000 m? : En cours

o Butte n°3, d’une superficie de 56 560 m? : Dossier en cours &

Butte n°3
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BUTTES PAYSAGERES QPO en quelques dates

Juin : AMI émis par le GPMD

Octobre 2015: Début des
travaux butte n°1

Mars 2018 : Début travaux
butte n°2

/

Mai 2019: Début
des démarches
administratives
butte n°3

®
Janvier 2022: Dépot DAE + DDEP Aout 2024 : Nouvelle étude
aéraulique : réduction de la
Juin 2022: Contribution au hauteur pour compatibilité avec
PLUIHD le projet EPR2

I
! !
- 1 [ Juillet 2023 : Sollicitation Janvier 2025: Transmission
: 5 : d’avis (MRAe, SAGE, ARS) des mémoires réponses
j Demande de 1 (MRAe, SAGE, ARS).
1 corr.wplejments : Octobre 2023 : Demande
| sollicités par la I | demise ajour de I'étude Mars 2025 : Modification
: DDTM : faune/flore du dossier demandé par le
" I CSRPN
' i
¢ éo & Mai 2025 : Dossier

modifié. En attente de la
justification du foncier
relative aux mesures
compensatoires

SGA




BUTTES PAYSAGERES QPO N°1 en quelgues chiffres

Hauteur :
40 m

Longueur :
490 m

Largeur :

150 m

Superficie :
58 240 m?

Tonnage :
1906838 T

SGA




BUTTES PAYSAGERES QPO N°2 en quelgues chiffres

Hauteur :
28 m

Longueur :
500 m

Largeur :
230 m
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BUTTES PAYSAGERES QPO N°®3 en quelgues chiffres

Hauteur :
21 m

Longueur :
254 m

Largeur :
181 m

Superficie :
56 563 m?

Tonnage :
970000 T




BUTTES PAYSAGERES QPO n®3 impacts du projet

Envols de poussiére :
» Arrosage des matériaux avant livraison
» Passage régulier d’'une tonne a eau sur les pistes
* Envoi des alertes du SPPPI au maitre d’ceuvre
» Bachage obligatoire des camions
» Contrdle du bachage des camions en sortie de bascule SGA
» Relation permanente entre le maitre d’ceuvre afin de tracer les bennes non bachées

Trafic routier :
» Cadence de livraison identique a la butte n°2 soit environ 70 camions jours de 6h30 a
16h00

Bruit et vibrations:
* Nuisances phoniques et nuisances dues aux vibrations limitées car le site et ses
abords ne présentent pas d’habitation

Consommation d’eau :
» Uniquement pour I'abattage des poussiéres lors des périodes venteuses et séches

Eaux superficielles et souterraines:

» Les eaux pluviales sont recueillies dans un fossé périphérique imperméabilisé et
dimensionné pour permettre un écoulement vers le watergang respectant le débit
prescrit par le gestionnaire des Wateringues (avec autorisation de rejet)

» Une surveillance de la qualité des eaux souterraines par un dispositif de piézomeétres
situés en amont et aval de la butte.

» Le fossé passant en limite Est de la butte n°3 sera dévié afin de lui permettre
d’assurer sa fonctionnalité de drainage méme si ce dernier montrait aucun
écoulement lors des relevés terrain.

Paysage et biodiversité :

» Un balisage des milieux sensibles proches des travaux sera effectué afin de
protéger les especes

» Les pieds des 2 espéces d’orchidées protégées identifiées dans la zone de
travaux seront déplacés et replantés avec mise en place de mesures
d’accompagnement et de suivi afin de vérifier la pérennisation de I'espéce

+ Afin de limiter la destruction des amphibiens, ces derniers seront capturés avec
leurs pontes et leurs larves pendant la période de reproduction. Le site de
lacher sera le fossé le plus proche de la butte n°3.

» Phasage des travaux dans le temps et dans I'espace en fonction du cycle
biologique des espéces

» Aprés la phase travaux, la butte sera végétalisée. Afin de conserver certaines
especes, une récolte des graines sera réalisée par un botaniste pour permettre
de les ressemer ensuite sur la butte

» Une partie de la surface des buttes sera utilisée pour compenser la destruction
des milieux naturels

SGA




Travaux preparatoires et
“autorisation environnementale
pour les EPR2

EDF




Presentation du projet de
- passerelie RoRo 7

GPMD
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Reunion Commission Nouveaux Projets
SPPPI Cote d'Opale Flandres

Le 24 novembre 2025
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‘ Sommaire

> Présentation du projet RoRo7
» Cadrage réglementaire
» Principaux impacts du projet

> Questions?
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‘ Contexte du projet

pour un commerce maritime durable et performant

Pérennisation des
CAP 2020 . .
infrastructures portuaires
Hub logistique régional au

service du report modal et de la
massification des flux

aport s adaptatif, citoyen et innoy,

> Le projet stratégique 2025-2029 du GPMD se décline en 7 ambitions stratégiques Renouveau industrel et

développement du territoire

'y
avec 23 objectifs et 66 actions dont I'ambition 1 « Créer les conditions d'un ST -
clés en main ZIA et ZGI3

Ic

==
commerce maritime durable, au rendement performant, pour les trafics ——
d'aujourd’hui et pour ceux de demain » qui a notamment pour action le maintien —
d'un_haut niveau de service sur le transmanche, de consolider les trafics du Short
Sea Shipping et de développer le roulier sur d’autres origines et destinations TS————  Acteur de Ia décarbonation et

du GPMD et des hub énergétique européen Electrification de la
services portuaires liaison transmanche

Accompagnement de la
décarbonation de la sidérurgie

> Existence d'une liaison Dunkerque-Rosslare sur la passerelle existante RoRo4 a hauteur de 5 rotations sur 2 semaines

» Impossibilité de mettre en place un nouveau service sur la RoRo4 car cela engendrerait des contraintes pour le service vers l'Irlande et pour la future
nouvelle liaison vers les iles britanniques

Nécessité de mettre en place une nouvelle passerelle rouliere vers I'lrlande, le projet RoRo7, avec
une réaffectation de la passerelle RoRo4 pour une nouvelle liaison vers les iles britanniques
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) Localisation du projet

Plan de situation au 1/25000

Emprise projet

Aﬁhff,rﬁ , septembre 2025
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‘ Description technique du projet

£ b S,

TN 7 TN et X2 T R Le projet de création du poste RoRo7 comprend :
f/ . =] Eonr_::i:_
- ,ﬂ"’. e T ﬂ"-\—gz* s . . , . .
= L auaiDE LoRRANE | o o La création de la partie infrastructure (culée, dispositifs de
%.r | : f guidage)
— RoRo7 _. | I
: |
Jin § | o La fabrication et la mise en place de la passerelle flottante
® -§ g RoRo7
7 3 ik
= N 2
2 | (B[ = , ,
rﬁ: V1 R o Des aménagements connexes : remplacement des défenses
> H -5 actuelles de la partie Nord du quai de Flandre et mise en place
§ gT -3 d'un réseau électrigue pour assurer le branchement des navires
"L (COLD IRONING)

Aucun dragage d'approfondissement nécessaire dans le cadre du projet
(les fonds marins a -13,5 m pour un tirant deau maximum de 7,2 m)

! DurKerque =
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‘ Description technique du projet

Création de la partie infrastructure (culée, dispositifs de
guidage)

Fabrication et mise en place de la
passerelle rouliere flottante
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Installations de chantier

Zones potentielles
d’'implantation de la base vie

h 7/ S L
= o \euanoELoRRANE WEEN;
. 2 Hig
Base vie et zone de e I | |
. E I
stockage sur terre-plein : :
existant = |
z el
2 [ [E[LW]| 2
§/01 "20081"/ é F‘ﬁ 1 g
: A t 3
P Trafic induit :

o Atelier de foncage des pieux
= selon 2 techniques:

- vibrofoncage (90% des pieux)
- battage (10 % des situations)

- Infra:

- Pieux par navire (1) ou PL (10 rotations)
- Béton (culée) par PL (80 a 135 rotations)
- Enrobés par PL (2 rotations)

- Passerelle par navire (1 + 2 remorqueurs dans
le port) ou par PL (2 a3 convois exceptionnels)

- Environ 50 rotations de PL pour les
aménagements annexes

CASQUES ATUBES
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‘ Cout et planning prévisionnel du projet

> CoUt des travaux : 17,7 Meuros HT

» Planning:
» Permitting :
» Dépdt du dossier d’autorisation environnementale en décembre 2025
» Obtention de l'arrété préfectoral au 2¢me semestre 2026

» Travaux :
» Lancement de la consultation du marché Conception Réalisation en janvier 2026

> Intégration de AP RoRo/ dans la derniere phase de consultation lancée a I'été 2026, pour prise en compte des
prescriptions par le futur titulaire du marché

» Démarrage des travaux en février 2027 pour une durée de 16 mois
> Finalisation des travaux en mai 2028

! DurKerque =
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‘ Cadrage reglementaire

Au vu des caractéristiques du projet et du montant du projet, les procédures réglementaires suivantes sappliquent :

o Une déclaration d'intention : publication du dossier le 27 juin 2025

Un dossier d’autorisation environnementale au titre de la rubrique 4.1.2.0 de la nomenclature IOTA

4.1.2.0. Travaux d'aménagement portuaires et autres
ouvrages réalisés en contact avec le milieu marin et

ayant une incidence directe sur ce milieu : Montant prévisionnel des
1* D'un montant supérieur ou égal @ 1 900 000 euros  fravaux estimé 3 17,7 M Autorisation
(A): €HT.

2* D'un montant supérieur ou égal a 160 000 euros mais
inférieur a 1 900 000 euros (D).

Une étude d'impact systématique au titre de la rubrique 9

Rubrigue 9. Infrastructures portuaires, maritimes
et fluviales.
a) Voies navigables et ports de navigation

intérieure permettant I'accés de bateaux de plus Création d'une passerelle rouliére
de 1 350 tonnes. P

permettant le chargement et
déchargement de ferries (navires de
plus de 1 350 tonnes)

b) Ports de commerce, quais de chargement et de
déchargements reliés a la terre et avant-ports (a
I'exclusion des quais pour transbordeurs)
accessibles aux bateaux de plus de 1 350 tonnes.
c) Ports de plaisance d'une capacité d'accueil
supérieure ou égale a 250 emplacements.

Concerné

Une évaluation des incidences Natura 2000

- <
DurKerque 3=
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‘ Préambule

Contexte du projet au sein d'un bassin portuaire occupé par des activités portuaires (transmanche, conteneurs, terminal QPO),
logistiques (conteneurs, entreposage) et industrielles (Comilog, Befesa, Aluminium Dunkerque, Neomat a venir, Dunkerque LNG...)

REX du projet de passerelle RoRo6:

> AP datant du 28 juin 2021 modifié par
un APC en date du 10 mars 2022

> Travaux similaires mais de moindre
importance en terme de mise en ceuvre
de pieux, terre-plein et aménagements
annexes

> Déroulement des travaux entre octobre
2022 a Décembre 2023

» Prise en compte :
> des mesures mise en place

» du suivi environnemental du chantier
par le GPMD et lentreprise de
travaux (Suivi acoustique,
observations) Durkengur——

] DurKergye 3=
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‘ Principaux impacts potentiels attendus

> Essentiellement au cours de la phase travaux

“ Impacts potentiels sur le milieu aquatique et la qualité de l'eau (remise en
suspension des sediments, déversements accidentels)

=> Bonne qualité des sédiments sur le bassin de I'Atlantique + Mesures de

gestion du chantier

14

Impact non significatif

7) DUhKEngRg Qualité des sédiments 2022
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‘ Principaux impacts potentiels attendus
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> Essentiellement au cours de la phase travaux

“ Impacts potentiels de |'atelier de foncage des pieux sur I'ambiance sonore
du site

= Rappel du contexte:
= Projet au sein d'un bassin portuaire occupé par des s _esmais

Point de el Seon Bruit particulier maximal
contréle P arespecter en dB(A)

activités portuaires, logistiques et industrielles s
= Faible période de foncage (1 a 2 mois maximum)

Figure 4. Cartographie sonore 2D — Niveaux de bruit particulier -Battage des pieux

= Mesures de réduction :
= Privilégier la technique de vibrofongage au battage

= Mesures de réduction pour les opérateurs du chantier

» Impacts résiduels jugés comme faibles

" !
u7. erio
Point de N!ve ude bfuﬂ Bruit particulier maximal
nirol pesieuierdusie arespecter en dB(A)
«I 5 dB(A)
S POINT 1 47.5 53.0
POINT 2 544 51.0




Principaux impacts potentiels attendus

> Essentiellement au cours de la phase travaux

“ Impacts potentiels de l'atelier de foncage des pieux sur les mammiferes marins

= Rappel du contexte:
» Projet au sein d'un bassin portuaire occupé par des activités portuaires, logistiques et industrielles
= Faible période de fongage (1 a 2 mois maximum)

Reposoir de phoques veau marins et de phoque gris a proximité du projet Dur\KEunE
= 20 Ak déaude imméstate
3 ake d'éuda raperoches
5 Repasoir
i i i Zone d'audibilité
(] ] (]
Zone de i Zone de : Zone de réaction 7one de i Brult ! Brult
blessure | détérioration | comportementale masquage i anthro - e | Em.mm:'me s
physiologique iphvsiulniiq ue potentielle i Pl i ' ' Elocignement
des sources
de bruits
! ! ! ! i anthropigques
- » - [ [
Las niveoux de Les niveaux oe Les nivesux aa Les bruits Les bruits
Druit passent an oruit possent bruits ng cousent anthropiques ne  anthropigues sont
OesE0Ls Oes & dessous des plus de réaction masquent plus les domings par lo
seulls de seulls de compartementale brufts des hiophanle et lo
dommuoge dommage specimens géophonis
physiciogiques physiclogigues
permanents termporoines
= h
O Figure 21 : Graduation des risques biologiques en fonction de I'éloignement a la ou les sources de bruit anthropique.
Pord menguta e | TN B




‘ Principaux impacts potentiels attendus

Niveau d’exposition sonore large bande non-pondéré (dB réf 1uPa’s)

> Essentiellement au cours de la phase travaux it g

o
1 e
3

dstence (m)

Niveaux d’exposition sonore pondérés par espéces (dB réf 1uPa’s)

“ Impacts potentiels de l'atelier de foncage des pieux sur les mammiferes bl s
marins

Phoques

3
dntann (k)

Delphinidés
XES e

=  Mesures de réduction :

= Respecter les interruptions des travaux bruyants lors des périodes biologiques
sensibles pour les mammiferes marins

= Démarrage progressif des opérations de foncage des pieux afin de prévenir la
faune sous-marine et de lui laisser le temps de fuir la zone

= Privilégier la technique de vibrofoncage et ne recourir au battage qu'en cas de
nécessité

= Procéder a l|'observation des mammiferes marins par un écologue ou un
personne formée afin de vérifier leur absence dans les zones de travaux

= Interrompre immédiatement les travaux en cas de présence d'animaux dans
les zones de travaux

Marsouins
dop (%)

Niveau d’exposition sonore large bande non-pondéré (dB réf 1uPas)
Broadband (13-63006Hz) for s pecie ALL

Azimut 338°

Phoques

Delphinidés

Marsouins
& o

Impacts résiduels jugés comme faibles

1/ ...
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‘ Principaux impacts potentiels attendus

> Au cours de la phase exploitation

“ Impacts potentiels uniquement sur le dérangement de la faune sous-marine, le trafic, la qualité de
'air et les GES

= Transfert du trafic maritime Dunkerque-Rosslare sur la passerelle RoRo7 => pas de maodification par rapport a
lexistant, soit 5 rotations/semaine

» Libération de la passerelle RoRo4 pour la mise en place d'une nouvelle liaison vers les iles britanniques a hauteur
d’une rotation par jour

= Augmentation limitée du trafic maritime a hauteur de 2 mouvements de navire supplémentaire par jour au
regard des 11 000 mouvements annuels sur le Port Ouest, soit une trentaine par jour

lllustration des deux navires RoRo actuels, et niveau de bruit [—Randi3.1C JE 199m /3.0Kkts AypeBO/SL 134 (dB ref 1uPa)|
émis pour une vitesse de 3 nceuds dans le port d'aprées RANDI/ |

Athena Seaways (199m) Optima Seaways (186m) 2%

Impact non significatif sur le dérangement
de la faune sous-maring, le trafic, la qualité =" .

de lair et les émissions de GES

(dBre 1pPa @1

Niveaude pressionacol

107 10° 10!
1 8 Fréquence (Hz)
Figure 52 : lllustration des deux navires existants sur la passerelle RoRo4 (a gauche), et du niveau d'émission sonore estimé par
RANDI (a droite)
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Des questions ?

COTE 4,
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